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Определения
Автомобильная дорога – объект транспортной инфраструктуры, предназначенный для движения транспортных средств и включающий в себя земельные участки в границах полосы отвода автомобильной дороги и расположенные на них или под ними конструктивные элементы и дорожные сооружения, являющиеся ее технологической частью, - защитные дорожные сооружения, искусственные дорожные сооружения, производственные объекты, элементы обустройства автомобильных дорог.

Дорожная разметка– линии, надписи и другие обозначения на проезжей части, бордюрах, дорожных сооружениях и элементах обустройства дорог, информирующие участников дорожного движения об условиях и режимах движения на участке дороги.
Дорожно-транспортное происшествие – событие, возникшее в процессе движения транспортного средства и с его участием, при котором погибли или ранены люди, повреждены транспортные средства, сооружения, грузы либо причинен иной материальный ущерб.

Дорожный знак – устройство в виде панели определенной формы с обозначениями и/или надписями, информирующими участников дорожного движения о дорожных условиях и режимах движения, расположении населенных пунктов и других объектов.

Организация дорожного движения – комплекс мероприятий и распорядительных действий по управлению движением на дорогах.

Проезжая часть – основной элемент дороги, предназначенный для непосредственного движения транспортных средств.

Улично-дорожная сеть– совокупность участков улиц и дорог, объединенных по административному или географическому признаку.

Технические средства организации дорожного движения – дорожные знаки, разметка, светофоры, дорожные ограждения, искусственные неровности, предназначенные для информирования водителей об условиях движения по автомобильной дороге.

Транспортный поток – совокупность транспортных единиц, совершающих упорядоченное движение в сечении выбранного перегона.
Светофор – устройство, предназначенное для поочередного пропуска участников движения через определенный участок улично-дорожной сети.
Обозначения и сокращения
а/д
– Автомобильная дорога

БДД
– Безопасность дорожного движения

г.п.
– Городское поселение
г.
– Город
р-он
– Район
ДТП
– Дорожно-транспортное происшествие

ж/д
– Железная дорога

КСОДД
– Комплексная схема организации дорожного движения

ЛРТ
– Легкорельсовый транспорт

МПТ
– Массовый пассажирский транспорт

о.п.
– Остановочный пункт

ОДД
– Организация дорожного движения

ПДД
– Правила дорожного движения

Пл.
– Платформа

РФ
– Российская Федерация

Ст.
– Станция

СТП
– Схема территориального планирования

ТП
– Транспортный поток

ТС
– Транспортное средство

УДС
– Улично-дорожная сеть

МО
– Муниципальное образование

Введение
Объектами исследования комплексной схемы организации дорожного движения являются – улично-дорожная сеть (далее – УДС), организация дорожного движения (далее – ОДД) и транспортно-эксплуатационное состояние дорогна территории муниципального образования город Усмань Липецкой области.

Цельюкомплексной схемы организации дорожного движения  муниципального образования город Усмань Липецкой области(далее – КСОДД) является – разработка программы мероприятий, которые направленнына увеличение пропускной способности УДС, а также предупреждение заторных ситуаций с учетом изменения транспортных потребностей, снижения аварийности и негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения города.

Разработка КСОДД осуществлялась в три этапа:

Цель 1 этапа работы – сбор и анализ данных о параметрах УДС и существующей схеме организации дорожного движения на территории муниципального образования город Усмань Липецкой области, а также выявление проблем, обусловленных недостатками в развитии транспортного комплекса.

Целью 2-го этапа работы является – разработка транспортной модели с разработкой микромоделей ключевых транспортных узлов на основе анализа параметров улично-дорожной сети, транспортных инфраструктурных объектов, маршрутной сети, расчёта перераспределения транспортных потоков в ключевых транспортных узлах на основании планов развития улично-дорожной сети и анализа полученных результатов с определением оптимального варианта организации дорожного движения в ключевых транспортных узлах.

Цель 3 этапа работы – разработка мероприятий в рамках комплексной схемы организации дорожного движения на территории муниципального образования город Усманьна прогнозные периоды:

- краткосрочный (до 2025 г.);

- среднесрочный (до 2030 г.);

- долгосрочный (до 2035 г.).

В процессе работы были проведены следующие мероприятия:

1) Произведен сбор и систематизация исходных данных для разработки комплексной схемы организации дорожного движения;

2) Проведен анализ полученных данных об автомобильных дорогах и УДС, транспортных потоков (ТП) с целью выявления проблем и недостатков в развитии транспортного комплекса МО город Усмань;

3) Проведен анализ данных о существующей системе внутри муниципального и внешнего пассажирского транспорта на территории муниципального образования город Усмань.

Задачи комплексной схемы организации дорожного движения:

· сбор и анализ данных о параметрах УДС и существующей схемы ОДД на территорииМО город Усмань, выявление проблем, обусловленных недостатками в развитии территориальной транспортнойсистемы;

· анализ существующей системы пассажирского транспорта на территории муниципального образования город Усмань;

· анализ существующей сети транспортных корреспонденций  муниципального образования город Усмань Липецкой областис другими муниципальными образованиями итерриториями;

· анализ планов социально-экономического развития муниципального образования город Усмань Липецкой области;

· разработка мероприятий по оптимизации ОДД и повышению безопасности движения на территории МОгород Усмань Липецкой области;

· разработка мероприятий по оптимизации парковочного пространства на территории  муниципального образования город Усмань Липецкой области;

· разработка мероприятий по оптимизации работы системы пассажирского транспорта с учетом существующих и прогнозных характеристик пассажиропотоков на территории  муниципального образования город Усмань Липецкой области;

· разработка мероприятий по развитию связей с другими муниципальными образованиями и территориями.МО город Усмань.
1. Анализ исходных данных о текущем состоянии транспортной инфраструктуры

1. Сбор и систематизация официальных документарных статических, технических и других данных, необходимых для разработки проекта
1.1 Общие сведения
У́смань— город в России, административный центр Усманского района

HYPERLINK "https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%9B%D0%B8%D0%BF%D0%B5%D1%86%D0%BA%D0%B0%D1%8F_%D0%BE%D0%B1%D0%BB%D0%B0%D1%81%D1%82%D1%8C" \o "Липецкая область"Липецкой области.

Образует одноимённое муниципальное образованиегород Усмань со статусом городского поселения как единственный населённый пункт в его составе

Город получил своё название по рекеУсмани. Гидроним, по предположению топонимистов, происходит от индоевропейского корня со значением «камень» (ср. иранскоеасман, русскоеяшмаот греч.ἴασπις). «Это название было перенесено от р. Осмонь в Черниговской земле, откуда в X—XIIвв. приходили в Подонье переселенцы-славяне».
Возникновение Усмани относится к лету 1645 года, когда по указу государеву воеводе Степану Вельяминовуна месте центральной части современного города, вблизи существующего ныне Свято-Успенского храма, был построен деревянный жилой острог. Город был построен за два года, встал с восемью караульными башнями , 27 километровым защитным земляным валом от реки Усмани до Девицкого леса.

В 1802 году Усмань становится уездным городом, а с 1833 года начинается ее перепланировка – черта города расширяется к юго-западу от первоначальной застройки, городская территория членится на жилые кварталы, появляются первые каменные общественные и торговые здания.
В 1821 году в городе была открыта первая школа. В 1906 году – женская гимназия, в 1909 году - реальное училище.

Первая общественная публичная библиотека была открыта в городе в 1891 году. У ее истоков стоит мещанин И.В.Федотов. Большой книголюб, он собрал 2000-томную библиотеку, которую передал в дар городу.

В 1875 году на пустыре был разбит городской парк, излюбленное место жителей города.

Городское поселение город Усмани входит в состав Усманского района. На западе граничит с Пригородней сельской администрацией, на востоке – с Девицкой сельской администрацией.

Численность населения муниципального образования город Усмань Липецкой области на момент подготовки комплексной схемы организации дорожного движения составляет 19 956 человек.

Площадь города Усмань составляет 12,66км².
Плотность населения составляет 1576,3 чел./км².
Современная территория муниципального образования город Усмань Липецкой области, представлена на рисунке 1.
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Рисунок 1 - Территория  МО город Усмань Липецкой области

1.2 Анализ социально – экономической статистики муниципального образованиягородской округ - город Усманьв составе Липецкой областии Российской Федерации

1.2.1 Население

Численность населения муниципального образования город Усмань Липецкой области на момент подготовки комплексной схемы организации дорожного движения составляет 19 956 человек.
В последнее время численность населения муниципального образования ежегодно увеличивалась. Прогноз численности населения предполагает незначительное снижение общей численности населения на территории муниципального образования, за счет естественной убыли населения.

Потенциал сохранения и роста численности населения имеется, при условии улучшения качества жизни, улучшении условий труда, совершенствования системы здравоохранения, образования, социальной политики, привлечения инвестиций в экономику, увеличении рабочих мест развитие сельского хозяйства, при развитии самозанятости на условиях ЛПХ, фермерских хозяйств, улучшения жилищных условий и функционирования систем коммунальной инфраструктуры.
Динамика численности населения на территории муниципального образования г. Усманьпредставлена в таблице 1 и на рисунке 2.

Таблица 1 - Динамика численности населения
	Наименование МО
	Численность населения, человек
	Год

	город Усмань Липецкой области
	18832
	2012

	
	19148
	2013

	
	19432
	2014

	
	19739
	2015

	
	19805
	2016

	
	19958
	2017

	
	19956
	2018
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Рисунок 2 - Динамика численности населения  муниципального образования город Усмань Липецкой области
1.2.2 Трудовые ресурсы
Тенденции изменения демографической ситуации в г. Усмань характерны для большинства городов Липецкой области и России в целом. На протяжении последних лет демографическая ситуация в городе характеризуется постепенным незначительным увеличением численности населения за счет ежегодной естественной прибыли и миграционного притока.

Согласно международным стандартам население считается старым, если доля людей в возрасте 65 лет и старше во всем населении превышает 7%. В г. Усмань доля лиц в возрасте 65 лет и старше достигает 23 % – таким образом, стандарты превышены, и население может считаться старым.

Важно отметить, что сокращение численности населения влечет за собой нижение количества трудоспособного населения в трудоспособном возрасте и число занятых в экономике города, что является негативной тенденцией развития муниципального образования, поэтому необходима стабилизация и увеличение численности населения ежегодно.

В соответствии с банком вакансий в г. Усмань остаются открытыми более 100 вакансий. Прежде всего, это вакансии медицинских работников и вакансии рабочих специальностей. В течение последнего времени в городе не происходило существенных изменений в численном составе и структуре наиболее многочисленных национальных групп населения.

Трудовые ресурсы города Усмань составляют порядка 58,69 % от общей численности населения.

Основные проблемы развития рынка труда: 

- сокращающаяся численность и доля занятых в отраслях реального сектора экономики; 

- недостаточное число мест приложения труда с высоким уровнем заработной платы. Значительная часть рабочих мест приходится на сферы деятельности с низким уровнем оплаты труда; 

- значительная часть жителей города получает основной доход за пределами муниципального образования; 

- усиление дисбаланса спроса и предложения на рынке труда: несоответствие квалификации безработных потребностям предприятий города.

На территории города существуютпредприятия, объекты промышленного комплекса, и другие объекты рынка товаров и услуг, а также осуществляют свою деятельность предприятия малого бизнеса и индивидуальные предприниматели, существует самозанятое население, личные подсобные хозяйства.
Основу экономики города составляют обрабатывающие производства, обеспечивая 85% всего объема отгруженных товаров и оказанных услуг

Экономическаябазагородапредставлена рядоммногоотраслевыхпромпредприятий (машиностроение, легкая, пищевая и перерабатывающая).

Кромепромышленныхпредприятийградообразующими 
Основными промышленными предприятиями города являются ОАО «Усмань-табак»,производящее табачные изделия, ОАО «Литмашприбор», производящее машины для литейного  производства, а также предприятие пищевой и перерабатывающей промышленности ОАО мясной комбинат «Усманский», ОАО «Липецкхлебмакаронпром», ООО «Усмань-масло» и ряд других.

В структуре производства товаров и услуг удельный вес по основным видам экономической деятельности представлен на рисунке 3.
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Рисунок 3 - Удельный вес по основным видам экономической деятельности

Значительный рост цен на товары и услуги - это основной фактор, который продолжает сдерживать активное развитие потребительского рынка. 
Уровень среднемесячной номинальной заработной платы по полному кругу предприятий (по предварительным данным) вырастет по итогам 2018 года.
Сохранены все меры поддержки предпринимательской деятельности, оказывается содействие в создании рабочих мест и расширении самозанятости.
1.2.3 Жилищный фонд
В границах города Усмань существующий жилищный фонд, на данный момент составляет порядка 354,2 тыс.км.кв.
Основные принципы развития жилищного строительства на территории муниципального образования город Усманьследующие:

· освоение территорий в существующих границах населённого пункта;
· реновация существующих индивидуальных домов с увеличением размера индивидуального дома;
· осуществление нового комплексного жилищного строительства в соответствии с утвержденной документацией и с учётом планировочных ограничений территории муниципального образования;
· комплексное освоение зон нового строительства, предусматривающее полное обеспечение населения услугами соцкультбыта и объектами инженерно-транспортной инфраструктуры;
· применение в строительстве современных типовых и индивидуальных проектов;
При росте численности населения необходимо учесть и рост жилищной обеспеченности на человека на расчетный срок. 
Планируется увеличение жилищного фонда до 528,0 тыс. м2 общей площади при средней жилищной обеспеченности 22,0  м2/чел.

В целях увеличения жилищного строительства предусматривается активное привлечение средств населения и предприятий, кредитных ресурсов, а также средств городского,областного и федерального бюджетов. Росту жилищного строительства всех типов будет способствовать внедрение ипотеки и других новых видов кредитования и приобретения жилья. 

1.2.4 Объекты притяжения транспортных потоков

Основными объектами притяжения транспортных потоков в муниципальном образованиигород Усмань являются промышленные предприятия, торговые центры, рынки, медицинские учреждения, учреждения дошкольного и школьного образования, офисы, места культурного отдыха, оздоровительные учреждения, учреждения культуры и спорта.
Основные районыпритяжения транспортных потоковмуниципального образования город Усмань Липецкой областипредставленыв таблице 2.
Таблица 2 - Перечень основных объектов притяжения транспортных потоков

	№ п/п
	Наименование
	Наименование населенного пункта

	Объекты промышленности/торговли и т.д.

	1
	ОOО "Литмашприбор"
	г.Усмань, ул.Исполатова, 1

	2
	ОАО "Усмань-табак"
	г.Усмань, ул.Л.Толстого, 2

	3
	Филиал АО ЛимакУсманскийхлебокомбинат
	г.Усмань, ул.Ленина, 30

	4
	ООО "Ю.С.М."
	г.Усмань, ул.Радищева, 122

	5
	ООО "Швейная фабрика "Усмань"
	г.Усмань, ул.Революционная, 26

	6
	ООО "Верджиния"
	г.Усмань, ул.Шмидта, 11А

	7
	ООО «Усмань-Легпром»
	г.Усмань, ул.Радищева, 81

	8
	ООО "Усманская частная пивоварня № 1"
	г.Усмань, ул.Котова, 32

	9
	ООО "ЭкоСтройМатериал"
	г.Усмань, ул.Шмидта, 11А

	10
	ООО "Усманский завод промышленного машиностроения"
	г. Усмань, ул. Исполатова, дом 1 

	Объекты здравоохранения

	1
	Поликлиника
	г. Усмань, ул. Достоевского, дом 29 


Продолжение таблицы 2

	2
	ГУЗ Усманская межрайонная больница, Детская поликлиника
	г. Усмань, ул. Фридриха Энгельса, дом 145

	3
	ГУЗ Усманская межрайонная больница
	г. Усмань, ул. Карла Маркса, дом 118

	Объекты образования и культуры

	1
	МБОУ Средняя общеобразовательная школа № 3 г. Усмань Липецкой области
	г. Усмань, ул. Шмидта , дом 15

	2
	Специальная школа-интернат города Усмань
	г. Усмань, ул. Басова, дом 5

	3
	Лицей № 1 г. Усмани Липецкой области имени Героя Советского Союза Б. А. Котова
	г. Усмань, ул. Чернышевского, дом 118

	4
	МБОУ СОШ № 2 города Усмани
	г. Усмань, ул. Радищева, дом 50

	5
	Детский сад «Радуга»
	г. Усмань, ул. 
Воздвиженская ул, дом 1

	6
	Детский сад «Сказка»
	г. Усмань, ул. Терешковой, дом 29

	7
	Детский сад «Журавленок»
	г. Усмань, ул. Шмидта, дом 2

	8
	Детский сад «Теремок»
	г. Усмань, ул. Ленина, дом 65

	9
	Детский сад «Сказка»
	г. Усмань, ул. Ленина, дом 29

	10
	Детский сад «Рябинушка»
	г. Усмань, ул. Карла Маркса, дом 43

	11
	Детский сад «Родничок»
	г. Усмань, ул. Карла Маркса, дом 39А

	12
	Детский сад «Почемучка»
	г. Усмань, ул. Карла Маркса, дом 28

	13
	Детский сад «Солнышко»
	г. Усмань, ул. Котова, дом 11А

	14
	Детский сад «Малыш»
	г. Усмань, ул. Льва Толстого, дом 55


Продолжение таблицы 2

	Спортивные объекты

	1
	МБУ ДО ООЦ плавательный бассейн
	г. Усмань, 
ул. Ленина, 121Б

	2
	Спортивный, тренажёрный зал
	
ул. Карла Маркса, 120А

	3
	Стадион
	г.Усмань

	4
	Зал бокса
	г.Усмань

	5
	Секция Армейского рукопашного боя
	г.Усмань

	6
	ГОБПОУ Усманский промышленно-технологический колледж, спортивный зал
	
г.Усмань, ул. Карла Маркса, 1Г

	7
	Детско-юношеская Спортивная школа Усманского Муниципального района Липецкой области
	г.Усмань, 
ул. Новосёлов, 4А


Основные зоны транспортных притяжений представлены на рисунке 4.
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Рисунок 4 - Карта схема зон притяжения транспортных потоков

1.2.5 Анализ территории, полезных ископаемых, гидрографии
В геологическом строении территории города принимают участие породы девонского, верхнеюрского, нижнемелового, третичного и четвертичного возраста.

Грунтовые воды содержатся во всех литолого-генетических разновидностях пород, залегающих выше комплекса нерасчлененных четвертично-неогеновых отложений, отличаются спорадическим распространением и незначительными ресурсами.

Воды вскрываются скважинами на глубине 24,4-25,5 м и обладают напором от 2,0 до 7,0 м. Пьезометрические уровни устанавливаются на глубине 22,5-18,6 м от поверхности земли. Вода по химическому и бактериологическому составу соответствует требованиям ГОСТа «Вода питьевая».

В ландшафтном отношении территория города относится к классу «Б» благодарянепосредственного примыкания к восточным границам города пойменных пространств реки Усмань и к южным – территории Воронежского государственного биосферного заповедника.

Леса в основном естественного происхождения, многоярусные, представленные коренными (дубняки, сосняки) и производными (березняки, осинники) древостоями. Преобладающим типом почв являются дерново-лесные.

Климат города умеренно-континентальный, с теплым летом и умеренно холодной зимой. Среднегодовая температура изменяется от 2,7° до 7,1° при средней 5,1°, средняя температура самого теплого месяца (июля) 19,3°, самого холодного (января) - 9,9°.
Безморозный период в среднем продолжается 133 дня, в отдельные годы от 84 до 169 дней; теплый период в среднем 234 дня, в разные годы от 197 до 273 дней. Вегетационный период длится 147-221 день, в среднем 185 дней. 
Последние весенние заморозки могут быть с 7 апреля до 12 июня. Средняя высота снежного покрова равна 48 см с максимумом 88 см и минимумом 3-4 см. В мягкие зимы с глубоким снегом почвы не промерзают, но в аномально суровую и малоснежную зиму 1968/69 г. почва промерзла на 180-200 см.
За год выпадает в среднем 589 мм осадков, которые распределяются по сезонам следующим образом: весна - 89 мм, лето - 197, осень - 115 и зима - 188 мм. 
Однако годовая сумма осадков может колебаться от 435 до 867 мм, так же, как и по сезонам. В течение всего года преобладают ветры юго-восточного и южного направлений, но летом довольно часты и северо-западные. 
По ботанико-географическому районированию Усманский район относится к Воронежскому - с сосновыми и смешанными лесами, с обилием травяных и гипново-сосновых болот и Усманско-Матырскому, расположенному на плоском водоразделе с преобладанием степей на водоразделах с ивняками и осиновыми кустами, галофильным комплексом и сфагновыми болотами.
На территории города сохраняются популяции редких видов растений (лен желтый, ломонос цельнолистный, овсец пустынный, плауны, хохлатка Маршалла, астра солончаковая, кермек опушенный, вольфия, наяда и др.) и растений, занесенных в Красную книгу РСФСР (водяной орех (чилим), рябчик русский, ковыль красивейший). Из редких видов животных встречаются выхухоль,  выдра, бобр, белый аист, для реакклиматизациивыпущены енотовидная собака и ондатра.
В районе имеются месторождения легкоплавких глин, используемых для производства кирпича и черепицы (месторождения Демшинское, Бачиновское-1 и Бачиновское-2). Имеются запасы подземных вод.
На рисунках 5, 6 и 7 представлены показатели средних температур по месяцам, количества осадков, роза ветров.
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Рисунок 5 - Средняя температура и количество осадок
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Рисунок 6 - Количество солнечных дней
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Рисунок 7 - Роза ветров

1.2.6 Торговля

Состояние потребительского рынка по итогам 2018 года характеризуется как стабильное, обеспечивающие условия для полного удовлетворения спроса населения на потребительские товары и услуги. 

Наиболее значимую роль в экономическом развитии занимают предприятия. Также на развитие экономического потенциала оказывают влияние личные подсобные хозяйства, субъекты малого и среднего предпринимательства.
Результаты развития экономики за последние годы свидетельствуют о положительной динамике в ряде отраслей, на отдельных предприятиях.

Сохраняются темпы строительства жилья, значительно увеличился объём инвестиций по строительству производственных баз, офисов, торговых площадей.

Основные задачи: 

- обновление и модернизация производственных мощностей с целью увеличения конкурентоспособной продукции; 

- продвижение продукции предприятий за пределы региона, активное развитие внутренних и внешних экономических связей; 

- формирование благоприятных условий для инвесторов, повышение инвестиционной привлекательности г. Усмань;
Наиболее значимыми для решения поставленных задач развития города являются проекты по приоритетным направлениям: 

- развитие промышленности;

- коммунальной инфраструктуры города;

развитие здравоохранения, образования, культуры;

-жилищного строительства.

1.2.7 Здравоохранение

Здравоохранение города представлено Поликлиникой, Детской поликлиникой,ГУЗ Усманской межрайонной больницей, а также сетью аптек. 
Отдельными структурными подразделениями представлены отделение скорой медицинской помощи.
1.2.8 Образование

На территории города располагается 4общеобразовательныхшколы. Образовательные учреждения распределены по всему городу. Дошкольное образование города представлено 11 дошкольными образовательными организациями.Учреждения детского дошкольного воспитания достаточно равномерно распределены по территории города.

Здания, в которых располагаются учебные учреждения, не сильно изношены, находятся в удовлетворительном состоянии. 
Все указанные учреждения работают с нормативной нагрузкой.
1.2.9 Культура
В прошлом была заложена сравнительно развитая система культурно-бытового обслуживания. В последнее десятилетие учреждения культурно-бытового обслуживания развивались в условиях рыночной экономики. 

Недостаток источников финансирования (бюджетных и внебюджетных) сдерживает развитие тех сфер обслуживания, которые в силу своей специфики испытывают трудности вхождения в рыночные отношения. Прежде всего, это касается учреждений здравоохранения и образования. 
Развитие физической культуры и массового спорта относится к одному из методов организации общественной жизни, а также является важнейшим элементом в оздоровлении нации.

В городе расположены приспособленныеспортивные сооружения. 

В муниципальном образованиигород Усмань Липецкой области располагаются:
- Библиотеки;

- Краеведческий музей;
- Центр досуга;
- Дом культуры.
В целом учреждения культурного развития населения полностью удовлетворяют потребности населения.
1.2.10 Границы избирательных участков
Избирательные участки на территории муниципального образования город Усмань Липецкой области представлены в таблице 3.

Таблица 3 - Расположение избирательных участков
	№ участка ТИК
	Расположение избирательного участка

	18-01
	399370, Липецкая область, Усманский район, город Усмань, улица К.Маркса, дом 30, здание ДК

	18-02
	399370, Липецкая область, Усманский район, город Усмань, улица Чернышевского, дом 118, здание МБОУ лицей №1

	18-03
	399370, Российская Федерация, Липецкая область, Усманский муниципальный район, городское поселение г. Усмань, К.Маркса, 120-А, "Ледовый дворец"

	18-04
	399370, Липецкая область, Усманский район, город Усмань, улица Шмидта, дом 15, здание МБОУСОШ №3

	18-05
	399370, Липецкая область, Усманский район, город Усмань, улица Ленина, дом 89-а, здание районной библиотеки

	18-06
	399370, Липецкая область, Усманский район, город Усмань, улица Радищева, дом 50, здание МБОУСОШ №2

	18-07
	399370, Липецкая область, Усманский район, город Усмань, улица Ленина, дом 2, здание ФГОУСПО "Усманскийпромышл.-тех. колледж"

	18-08
	399370, Липецкая область, Усманский район, город Усмань, улица Новоселов, дом 4-а, здание Дворца спорта "Новое поколение"


2. Характеристика сети автомобильных дорог и других основных объектов транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования город Усмань Липецкой области
Транспортная инфраструктура – система коммуникаций и объектов, внешнего пассажирского и грузового транспорта, включающая улично-дорожную сеть, линии и сооружения внеуличного транспорта, объекты обслуживания пассажиров, объекты постоянного и временного хранения и технического обслуживания транспортных средств. Уровень развития транспортной сферы в сильной степени определяется общим состоянием экономики отдельных территориальных образований, инвестиционной и социальной политикой государственных структур и другими факторами.
Транспортная инфраструктура муниципального образования город Усмань Липецкой области представлена автомобильными дорогамирегионального и местного значения.
Внешнее сообщение муниципального образования город Усмань Липецкой области с соседними районамиосуществляется по автомобильным дорогам регионального значения.
Общее количество автомобильного транспорта на территории города Усмань достигает 5100 автомобилей. 

В таблице 4 и на рисунке 8 представлены разделения транспортных средств в общем потоке по видам в процентном соотношении.

Таблица 4 - Разделение транспортных средств в общем потоке по видам
	№ п/п
	Вид транспортного средства
	Процент в общем потоке, %

	1
	Легковые автомобили
	85

	2
	Легкие грузовые автомобили
	4

	3
	Средние грузовые автомобили
	3

	4
	Тяжелые грузовые автомобили
	3


Продолжение таблицы 4
	5
	Очень тяжелые грузовые автомобили
	2

	6
	Автопоезда
	1

	7
	Автобусы и общественный транспорт
	4
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Рисунок 8 - Разделение транспортных средств в общем потоке по видам
2.1 Характеристика сети автомобильных дорог на территории  муниципального образования город Усмань
Основной каркас автодорожной сети муниципального образования город Усмань составляют взаимопересекающиеся автомобильные дороги 42К-043, 42К-710 и 42К-738. От них происходит разветвление на улично - дорожную сеть города.
Внутригородские связи осуществляются по автомобильным дорогамместного значения. Связь с соседними районами осуществляется автомобильными дорогами регионального значения.

Перечень автомобильных дорог муниципального образования город Усманьс указанием их протяженностипредставлен в таблице5.
В таблице 6 представлен перечень инженерных сооружений на автомобильных дорогах МО город Усмань Липецкой области.
Таблица 5 – Перечень и краткая характеристика автомобильных дорог, обслуживающих муниципальное образование город Усмань Липецкой области
	№ п/п
	Наименование населенного пункта и улицы
	Протяженность, км
	Тип покрытия

	
	
	
	а/бетон
	щебень
	грунт

	городское поселение г. Усмани

	1
	ул. 1-я Елецкая (д. 57 - д. 151, д. 54 – д. 138 - Пригородка)
	1,63
	1,63
	0
	0

	2
	ул. 1-я Никольская (д. 79 - д. 123, д.80 – д. 126 - Пригородка)
	1,5
	1,1
	0,4
	0

	3
	ул. 2-я Никольская (д. 67 - д. 75, д.28/1 – д. 28/2 - Пригородка)
	0,8
	0
	0,8
	0

	4
	ул. 30 лет Победы
	0,55
	0
	0,55
	0

	5
	ул. 60 лет Победы
	0,75
	0,5
	0
	0,25

	6
	ул. 50 лет ВЛКСМ
	0,45
	0,45
	0
	0

	7
	ул. 7-е Ноября
	0,55
	0
	0,55
	0

	8
	ул. 8-е Марта
	0,4
	0
	0,2
	0,2

	9
	ул. 9-е Мая
	0,2
	0
	0
	0,2

	10
	ул. Басова
	1,3
	1
	0,3
	0

	11
	ул. Березовая
	0,44
	0,44
	0
	0

	12
	ул. Буденного
	0,73
	0
	0,73
	0

	13
	ул. Воеводы Вельяминова
	0,7
	0,7
	0
	0

	14
	ул. Воздвиженская
	0,5
	0,5
	0
	0

	15
	ул. Воронежская
	0,8
	0
	0
	0,8

	16
	ул. Ворошилова
	0,95
	0
	0,95
	0

	17
	ул. Г. Успенского
	1,562
	0,2
	1,362
	0

	18
	ул. Гагарина
	1,2
	0
	1,2
	0

	19
	ул. Гоголя
	1
	0,83
	0,17
	0

	20
	ул. Грибоедова
	0,5
	0,5
	0
	0

	21
	ул. Добролюбова (д. 73 - д. 97, д. 144; д. 146 - Пригородка)
	1,9
	0
	1,9
	0

	22
	ул. Достоевского
	1,3
	1,3
	0
	0

	23
	ул. Завадовского
	0,38
	0,38
	0
	0

	24
	ул. Заводская
	0,843
	0,843
	0
	0


Продолжение таблицы 5

	25
	ул. Исполатова
	1,23
	1,23
	0
	0

	26
	ул. К. Маркса
	3,52
	3,52
	0
	0

	27
	ул. Калинина
	0,6
	0
	0,6
	0

	28
	ул. Кирова
	0,9
	0
	0,9
	0

	29
	ул. Кольцовская
	0,3
	0
	0,3
	0

	30
	ул. Комарова
	0,5
	0.5
	0
	0

	31
	ул. Комсомольская
	2,09
	2,09
	0
	0

	32
	ул. Константинова
	0,25
	0
	0
	0,25

	33
	ул. Космонавтов
	1
	0
	0,45
	0,55

	34
	ул. Котова
	0,75
	0,65
	0,1
	0

	35
	ул. Котовского
	0,5
	0
	0,5
	0

	36
	ул. Красноармейская
	0,75
	0
	0,75
	0

	37
	ул. Красногвардейская
	0,75
	0
	0,75
	0

	38
	ул. Куприна
	0,25
	0,25
	0
	0

	39
	ул. Кутузова
	0,72
	0
	0,72
	0

	40
	ул. Ленина
	4,3
	4,3
	0
	0

	41
	ул. Лермонтова
	0,65
	0
	0,65
	0

	42
	ул. Л. Толстого
	0,9
	0
	0,9
	0

	43
	ул. Ломоносова
	0,5
	0
	0,5
	0

	44
	ул. Лопатина
	0,3
	0
	0,1
	0,2

	45
	ул. Луговая
	0,55
	0
	0,3
	0,25

	46
	ул. Луначарского (д. 51 - д. 125, д.56 – д. 130 - Пригородка)
	0,85
	0
	0,85
	0

	47
	ул. Луткова
	1,3
	1,3
	0
	0

	48
	ул. Матросова
	1,1
	0
	1,1
	0

	49
	ул. Маяковского
	0,9
	0,9
	0
	0

	50
	ул. М. Горького
	1,015
	1,015
	0
	0

	51
	ул. Местечко Коммуны
	0,6
	0
	0,6
	0

	52
	ул. Мичурина
	0,22
	0,22
	0
	0

	53
	ул. Молодёжная
	0,56
	0
	0,56
	0

	54
	ул. Московская
	0,45
	0,45
	0
	0

	55
	ул. Некрасова (д. 63 - д. 123, д. 40 – д. 94 - Пригородка)
	1,7
	1,7
	0
	0

	56
	ул. Никитина
	0,3
	0
	0,3
	0

	57
	ул. Новоселов
	0,3
	0,1
	0,2
	0

	58
	ул. Октябрьская
	2,5
	2,5
	0
	0

	59
	ул. П. Осипенко
	0,38
	0,38
	0
	0

	60
	ул. Островского
	0,15
	0
	0,15
	0

	61
	пер. Великого
	0,35
	0,35
	0
	0

	62
	пер. Дальний
	0,1
	0,1
	0
	0

	63
	пер. Княжинского
	0,4
	0
	0,4
	0

	64
	пер. Мирный
	0,75
	0
	0,75
	0

	65
	пер. Острожный
	0,25
	0
	0,25
	0

	66
	пер. Садовый
	0,25
	0
	0
	0,25

	67
	пер. Южный
	0,2
	0
	0,2
	0

	68
	ул. Первомайская
	0,4
	0
	0,4
	0

	69
	ул. Перевёрткина
	0,35
	0,35
	0
	0


Продолжение таблицы 5

	70
	ул. Пионерская
	0,8
	0
	0,8
	0

	71
	ул. Плеханова
	1,5
	0
	1,5
	0

	72
	ул. Попова
	0,2
	0
	0
	0,2

	73
	ул. Прибрежная
	1,35
	0,85
	0,25
	0,25

	74
	ул. Привокзальная
	1,25
	0,9
	0,35
	0

	75
	ул. Пролетарская
	0,7
	0
	0,7
	0

	76
	ул. Пушкинская
	1,2
	0
	1,2
	0

	77
	ул. Радищева
	2,58
	2,58
	0
	0

	78
	ул. Революционная
	0,94
	0,94
	0
	0

	79
	ул. Рыжкова
	1
	1
	0
	0

	80
	ул. Свободная
	1,8
	1,2
	0,6
	0

	81
	ул. Советская
	2,64
	2,64
	0
	0

	82
	ул. Стрелецкая слобода
	1,05
	0,42
	0
	0,63

	83
	ул. Строительная
	1,94
	1,2
	0,5
	0,24

	84
	ул. Тамбовская
	0,3
	0
	0,3
	0

	85
	ул. Текстильщиков
	0,33
	0,33
	0
	0

	86
	ул. Телегина
	0,5
	0,5
	0
	0

	87
	ул. Терешковой
	0,85
	0,85
	0
	0

	88
	ул. Тимирязева
	0,33
	0
	0,33
	0

	89
	ул. Тухачевского
	0,6
	0
	0,6
	0

	90
	ул. Фабричная
	0,6
	0
	0,6
	0

	91
	ул. Фрунзе
	0,5
	0
	0,5
	0

	92
	ул. Циолковского
	0,3
	0
	0,2
	0,1

	93
	ул. Чайковского
	0,6
	0,2
	0,4
	0

	94
	ул. Чапаева
	0,55
	0
	0,55
	0

	95
	ул. Чернышевского
	3,15
	3,15
	0
	0

	96
	ул. Школьная
	0,55
	0,55
	0
	0

	97
	ул. Шмидта
	3,2
	1,501
	1,699
	0

	98
	ул. Щорса
	0,45
	0
	0,45
	0

	99
	ул. Ф. Энгельса
	2,7
	2,7
	0
	0

	100
	ул. Энергетиков
	0,25
	0
	0,25
	0

	101
	ул. Эртеля
	1,3
	0
	1,3
	0

	
	ИТОГО по г. Усмань:
	93,63
	55,689
	33,571
	4,37


На территории города Усмань располагаются, но не относятся к ведению администрации города, транспортные сооружения, представленные в таблице 6.

Таблица
6 – Перечень транспортных сооружений, находящихся на территории  муниципального образования город Усмань Липецкой области

	№ п/п
	Наименование
	Населённый пункт
	Улица/(препятствие)

	1
	Автомобильный мост
	г.Усмань
	Улица Ленина


Продолжение таблицы 6

	2
	Автомобильный мост
	г.Усмань
	Улица Комсомольская

	3
	Ж/д переезд
	г.Усмань
	Улица Гоголя

	4
	Ж/д переезд
	г.Усмань
	Улица Маяковского


Общая протяженность УДС на территории муниципального образования составляет 93,63 км. Из них 55,689 км составляет УДС с твердым покрытием, что составляет 59,47 % от общей длины УДС и 37,941 км с грунтовым и щебеночным покрытием, что составляет 40,53 % от общей длины УДС города.
Основной каркас УДС носит крестообразную форму, состоящую из взаимно пересекающихся широтного и меридионального направлений. Сформированная сеть магистральных улиц и дорог развита в основном в направлении Меридиональных  (продольных) транспортных связей. Широтное направление представлено внутригородской дорожной сетью, которая выходит на дороги межрегионального значения. 
Ширина улиц не на всем протяжении УДС соответствует установленным требованиям, также требуется ремонт автодорожного полотна и приведение гравийныхи грунтовых дорог к установленному техническому состоянию.

Экологическая нагрузка на окружающую среду от автомобильного транспорта оценивалась на основе расчета концентрации оксида углерода и оксида азота в воздухе при заданной интенсивности движения, расчеты показали, что все показатели находятся в пределах ПДК.
Превышений ГН 2.1.6.1338-03 «Предельно допустимые концентрации (ПДК) загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест» не обнаружено.
Уровень негативного воздействия транспорта на окружающую среду оценивался посредством расчета среднесуточного выброса оксида углерода (СО) и оксида азота (NO2) транспортными средствами и представлен в таблице 7. 
Таблица 7 – Воздействие автотранспорта на окружающую среду

	Наименование участка
	Показатель

	
	СО
	NО2

	
	Факт, мг/м3
	Норматив, мг/м3
	Факт, мг/м3
	Норматив, мг/м3

	В среднем по УДС
	≈1,26
	3
	≈0,022
	0,06


Карта - схема УДС, на территории городапредставлена на рисунке 9. 
Синими графами УДС выделены участки с ненормативным состоянием дорожного покрытия.
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Рисунок 9 - Карта улично - дорожной сети муниципального образования
 город Усмань Липецкой области
2.2 Эксплуатационная характеристика УДС на территории муниципального образования город Усмань Липецкой области
2.2.1 Интенсивность и скорость движения
Для рассмотрения эксплуатационных характеристик выбраны 8 участков УДС на территории МО город Усмань, которые представлены в таблице 8.
Таблица 9 - Эксплуатационные характеристики УДС

	№ п\п
	Название улицы
	Интенсивность движения, Авт\ч
	Скорость движения, Км\ч

	1
	Улица Ленина (кольцо)
	780
	39,906

	2
	Улица Вельяминова
	358
	27,8676

	3
	Улица Радищева/Вельяминова
	650
	25,59

	4
	Улица Радищева
	457
	16,8754

	5
	Улица Комсомольская
	325
	43,455

	6
	Улица Шмидта
	389
	27,6258

	7
	Улица Карла Маркса
	340
	28,008

	8
	Улица 1-я Елецкая
	358
	27,8676


Скорость транспортного потока определяем по формуле: 

Vп = (*V0 - (*K(*Nч= 0,7*65,7-0,0078*1*780 = 39,906км/ч;

где: Vп – средняя скорость движения потока автомобилей, км/ч

( - коэффициент, учитывающий влияние геометрических элементов, состава потока, средств организации дорожного движения

( = Т1*Т2 = 0,7*1 = 0,7;

где: Т1- коэффициент, учитывающий влияние состава потока; 

Т2 – коэффициент, учитывающий влияние дорожных условий и средств организации движения;

V0 – скорость принимается равной расчетной для данной категории дорог с учетом состояния проезжей части, км/ч.;

V0 = Vp*Kpc= 90*0,73 = 65,7км/ч;

где: V0 – расчетная скорость, соответствующая данной категории дороги;

Крс – коэффициент обеспеченности расчетной скорости с учетом состояния проезжей части,Крс=0,73; 

( - коэффициент зависящий от состава движения, значение которого принимается исходя из количества легковых автомобилей в потоке; 

K( - коэффициент, учитывающий влияние дорожных условий на значение (
Nч –интенсивность движения по рассматриваемому направлению, авт/ч.
2.2.2 Характеристика удобства автомобильного движения
Для оценки уровня удобства движения определяется пропускная способность и коэффициент загрузки дороги движением, по значению которого определяется соответствующий уровень удобства. 
Пропускная способность определяется по формуле:
Рд = В*Рмах= 0,7*2200 = 1540авт/ч;
где:  Рмах– максимальная пропускная способность легковых автомобилей авт/ч., для двухпутных 

дорог – 2200 легк. авт/ч. в оба направления;

Рд – пропускная способность дороги в конкретных дорожных условиях реальных транспортных средств, авт/ч.;

В – комплексный коэффициент снижения пропускной способности, учитывающий реальные дорожные условия. 

Коэффициент загрузки дорог и улиц определяется отношением:
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где:
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 - фактическая интенсивность движения в рассматриваемый момент, авт/ч. (физических величин);
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 -пропускная способность, соответствующего участка дороги (улицы), авт/ч.

Расчет коэффициентов загрузки и уровней удобства движения представлен в таблице 11
Уровень удобства определяется по ОДМ 218.2.020-2012 - Методические рекомендации по оценке пропускной способности автомобильных дорог. Выбор уровня удобства производиться по таблице 10.
Таблица 10 - Сводная таблица уровней удобства автомобильных дорог

	Уровень обслуживания движения
	Z
	Характеристика потока автомобилей
	Состояние потока
	Эмоциональная загрузка водителя
	Удобство работы водителя
	Экономическая эффективность работы дороги

	 SHAPE  \* MERGEFORMAT 


А
	<0,2
	Автомобили движутся в свободных условиях, взаимодействие между автомобилями отсутствует
	Свободное движение одиночных автомобилей с большой скоростью
	Низкая
	Удобно
	Неэффективная

	В
	0,2-0,45
	Автомобили движутся группами, совершается много обгонов
	Движение автомобилей малыми группами (2-5 шт.). Обгоны возможны
	Нормаль-
ная
	Мало удобно
	Мало эффективная

	С
	0,45-0,7
	В потоке существуют большие интервалы между автомобилями, обгоны запрещены
	Движение автомобилей группами Обгоны затруднены
	Высокая
	Неудобно
	Эффективная


Продолжение таблицы 10
	D
	0,7-0,9
	Сплошной поток автомобилей, движущихся с малыми скоростями
	Колонное движение автомобилей с малой скоростью. Обгоны невозможны
	Очень высокая
	Очень неудобно
	Неэффективная

	E
	0,9-1,0
	Поток движется с остановками, возникают заторы, режим пропускной способности
	Плотное
	Очень высокая
	Очень неудобно
	Неэффективная

	
[image: image16]F
	>1,0
	Полная остановка движения, заторы
	Сверх плотное
	Крайне высокая
	Крайне неудобно
	Неэффективна


Таблица 11- Расчет коэффициентов загрузки и уровень удобства движения на УДС муниципального образования город Усмань Липецкой области
	Наименование улиц
	Кол-во полос движения
	Пропускная способность авт/ч.
	Фактич. инт-ть движения авт/ч.
	Коэф. загрузки
	Уровень удобства
	Примечание

	Улица Ленина (кольцо)
	2
	1540
	780
	0,506493506
	С
	Движение автомобилей малыми группами (2-5 шт.). Обгоны возможны

	Улица Вельяминова
	2
	1606
	358
	0,222914072
	В
	Автомобили движутся группами, совершается много обгонов

	Улица Радищева/Вельяминова
	2
	1628
	650
	0,399262899
	В
	Автомобили движутся группами, совершается много обгонов

	Улица Радищева
	2
	1672
	457
	0,273325359
	В
	Автомобили движутся в свободных условиях


Продолжение таблицы 11
	Улица Комсомольская
	2
	1540
	325
	0,211038961
	В
	Автомобили движутся в свободных условиях, взаимодействие между автомобилями отсутствует.

	Улица Шмидта
	2
	1540
	389
	0,252597403
	В
	Автомобили движутся группами, совершается много обгонов

	Улица Карла Маркса
	2
	1606
	340
	0,211706102
	В
	Автомобили движутся группами, совершается много обгонов

	Улица 1-я Елецкая
	2
	1650
	358
	0,216969697
	В
	Автомобили движутся группами, совершается много обгонов


2.2.3Средства организации дорожного движения
Дорожные знаки, светофоры, ограждающие и должны размещаться с учетом их наилучшей видимости участниками дорожного движения как в светлое, так и в темное время суток, удобства эксплуатации и обслуживания, а также исключения возможности их непреднамеренных повреждений. При этом они не должны закрываться от участников дорожного движения какими-либо препятствиями (зелеными насаждениями, мачтами наружного освещения и т.п.).
При размещении дорожных знаков и светофоров должна быть обеспечена направленность передаваемой ими информации только тем участникам движения, для которых она предназначена.
1. На участках дорог, где дорожная разметка, определяющая режим движения, трудно различима (снег, грязь и т.п.) или не может быть восстановлена, должны быть установлены соответствующие по значению дорожные знаки.
Не допускается помещать на знаках, светофорах и опорах, на которых они размещаются, рекламу, плакаты, транспаранты и другие устройства, не имеющие отношения к организации дорожного движения. (Измененная редакция, Изм. N 1).
2. Технические средства ОДД, применение которых было вызвано причинами временного характера (дорожно-ремонтные работы, сезонные особенности движения и т.п.), должны быть немедленно демонтированы после устранения указанных причин. При этом знаки и светофоры допускается закрывать чехлами. 

3. Технические средства ОДД допускается применять и в случаях, не предусмотренных настоящим стандартом, если необходимость их применения обоснована конкретными условиями дорожного движения.
4. Допускается в установленном порядке в экспериментальных целях применять технические средства организации дорожного движения, не регламентированные действующими государственными стандартами. При этом в необходимых случаях для участников движения должна быть предоставлена информация, разъясняющая назначение данного технического средства. 
Перечень светофоров, требуемых к установке представлен в таблице 12.

Таблица 12 - Перечень светофорных объектов предлагаемых к установке.

	№ п/п
	Объект

	
	

	1
	Лицей № 1 г.Усмань

	2
	МБОУ СОШ №2 г. Усмань

	3
	МБОУ СОШ №3 г.Усмань

	4
	Усманский филиал ГАПОУ «Липецкий медицинский колледж» и ГБОУ СПО «Усманский профессиональный колледж»

	5
	ГОБПОУ Усманский промышленно-технологический колледж


Примечание: тип светофора Т7

2.3 Параметры других основных объектов транспортной инфраструктуры на территории муниципального образования город Усмань Липецкой области
2.3.1 Велосипедное движение

Существует программа Strava, которая проводит анализирование и показывает статистику по передвижению жителей на велотранспорте и пешим ходом по часто используемым автомобильным дорогам. 
Статистика Strava за 2015-2019 г. в муниципальном образовании город Усмань Липецкой области приведена на рисунке 10.
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Рисунок 10 - Статистика часто используемых дорог по передвижению велосипедным транспортом на территории  муниципального образования город Усмань Липецкой области
В настоящее время в г. Усманьвелосипедное движение не обрело массовой популярности. Но в последнее время приобретает все большую популярность. Часто для велосипедного движения используются центральные дороги города, и обочины дорог. В настоящее время велосипедные дорожки и места для хранения велосипедов отсутствуют. 
Велосипедное движение в городе осуществляется в неорганизованном порядке. Движение велосипедного транспорта производится на многих улицах по проезжей части либо по ее обочине, что приводит к возникновению опасных ситуаций.
Для развития велосипедного движения муниципального образования город Усмань Липецкой области, предлагается устройство велодорожек, парковок по дорогам наиболее часто используемым для передвижения на велосипеде.

На рисунке 11 представлено возможное размещение велодорожек.
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Рисунок 11 - Возможный вариант размещения велодорожек на УДС муниципального образования.

2.3.2 Пешеходное движение
Основные пешеходные направления подчинены основной цели: связи жилых кварталов между собой и с социальными объектами.

Для передвижения пешеходов в г. Усмань предусмотрены асфальтированные тротуары. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы регулируемые и нерегулируемые пешеходные переходы.
В местах, необорудованных тротуарными дорожками, движение осуществляется по проезжей части, что вызывает небезопасную обстановку на дорогах и может привести к возникновению ДТП.
Перечень мероприятий по развитию УДС, предназначенной для пешеходного движения приведен в 3 этапе КСОДД.
3. Характеристика работы пассажирского транспорта общего пользования на территории муниципального образованиягород Усмань Липецкой области
3.1 Характеристика сети регулярных маршрутов автомобильного транспорта общего пользования на территории муниципального образования город Усмань Липецкой области
3.1.1 Пассажирский общественный транспорт муниципального образования город Усмань Липецкой области
На момент разработки комплексной схемы организации дорожного движения пассажирские транспортные услуги на территории муниципального образованиягород Усмань Липецкой области осуществляются индивидуальным и общественным автотранспортом. В целом объём перевозок пассажиров складывается из трудовых, культурно-бытовых и рекреационных поездок жителей.
Пассажирские перевозки на территории муниципального образования город Усманьосуществляются по регулируемым тарифам. 
На территории города действуют 2автобусных маршрута. 
Услуги пассажирского транспорта в городе на момент разработки комплексной схемы организации дорожного движения оказывает ОАО «Автоколонна-20682, и использует для осуществления пассажирских перевозок 4 автобуса.

Первый маршрут №1«Вокзал-Песковатка-ЦРБ з/д Дворец спорта "Новое поколение"» является круглогодичным.

Протяженность данного маршрута без учета пути от автохозяйства до начала маршрута составляет 9,5 км. 

На пути маршрута остановки осуществляются на оборудованных остановочных пунктах. 

Дорожное полотно на маршруте является асфальтным с шириной проезжей части от 6 до 7 метров.

Второй маршрут №2 «Вокзал-Рынок» является круглогодичным.

Протяженность данного маршрута без учета пути от автохозяйства до начала маршрута составляет 4,4 км. 

На пути маршрута остановки осуществляются на остановочных пунктах.
Дорожное полотно на маршруте является асфальтным с шириной проезжей части от 4,6 до 6,5 метров.

Следует отметить, что происходит снижение пассажиропотока за последние 3 года, что обусловлено рядом факторов, таких как общее снижение численности населения, рост уровня автомобилизации, снижение численности населения в трудоспособном возрасте и рост малоподвижных слоев населения – детей и пенсионеров. 

Максимальная интенсивность пассажиров на наземном транспорте общего пользования наблюдается в утренний и вечерний час пик и составляет порядка 35 чел./час в остальное время маршрутная сеть не загружена, это связано с рабочими поездками, а также из-за небольшого количества населения.
Основными транспортными артериями, используемыми пассажирским транспортом, являются автомобильные дороги местного значения.
Общая протяженность сети маршрутов общественного транспорта (без учета наложения маршрутов), проходящих по сети автомобильных дорог общего пользования муниципального образования город Усмань, составляет 13,9 км.

Маршрутная транспортная сеть характеризуется плотностью (δ),т.е. насыщенностью территории района линиями МПТ. 

Плотность маршрутной сети в муниципальном образовании муниципального город Усмань составляет: 
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,

где F – площадь муниципального образования, км2. 

Чем выше плотность маршрутной сети, тем меньше затраты времени пассажиров. Исходя из общей протяжённости маршрутов общественного транспорта и площади (12,66 км²), плотность маршрутной сети составляет 1,09 км/км². 

Существующая плотность сети общественного пассажирского транспорта может быть охарактеризована как достаточная. 
Анализ существующей системы пассажирского транспорта на территории муниципального образования город Усмань Липецкой области показал: 

− в целом система внешних связей и внутренних связей может быть охарактеризована положительно; 
− не все территории жилых районов охвачены зоной пешеходной доступности до остановочных пунктов сети маршрутов общественного транспорта;

- отсутствие знаков остановки около павильонов и заездных карманов на остановках общественного транспорта.
Перечень мероприятия по развитию инфраструктуры пассажирского сообщения представлен в 3 этапе КСОДД.
3.1.2 Характеристика работы пригородного железнодорожного пассажирского транспорта на территории муниципального образования город Усмань Липецкой области
На территории города существует станция УсманьЮго-восточной железной дороги. 
Через станцию осуществляются пассажирские перевозки, производятся грузотранспортные перевозки
Станция является электрифицированной, имеет посадочную платформу, места ожидания, кассы направлений.

3.1.3 Обзор целевых программ и планов развития транспортной инфраструктуры, документов территориального планирования на территории муниципального образования город Усмань Липецкой области.

В настоящее время действует ряд документов федерального, регионального и муниципального значения, определяющих направления развития транспортной инфраструктуры  муниципального образования город Усмань Липецкой области на перспективу:

- Комплексная схема организации дорожного движения.
- Документы развития транспортной инфраструктуры.
- Правила землепользования и застройки муниципального образования.
- Стратегия социального развития.

4. Анализ парковочного пространства на территории  муниципального образования город Усмань Липецкой области
Хранение автотранспорта граждан происходит на приусадебных участках или в гаражах, находящихся в личной собственности граждан. А также на отведенных для этого стоянках. Хранение автотранспорта населения, проживающего в многоэтажных кварталах, происходит в собственных гаражах и на придомовых территориях. Грузовой автотранспорт хранится на соответствующих автобазах, предприятиях, гаражах, на территории автозаправочных стаций.
Основными недостатками развития парковочного пространства являются: 
- сложившаяся застройка города, не позволяющая создать дополнительные места для стоянки;
- недостаточное развитие улично-дорожной сети; 

- низкие темпы строительства и реализации гаражей, автостоянок, автопарковок, а также неполное использование уже имеющихся машиномест; 

- проектирование и строительство жилой и офисной застройки, с недостаточным количеством мест для стоянки автомобилей; 

- невысокий уровень администрирования вопросов стоянки и остановки автомобилей; 

- низкий уровень культуры поведения части водителей, незнание правил дорожного движения. 

Несоответствие спроса на места стоянки, остановки и их фактического наличия (в том числе локальные) вызывает целый ряд негативных явлений: 

- снижение пропускной способности автомобильных дорог и объектов улично - дорожной сети; 

- увеличение аварийности на автомобильных дорогах; 

- рост затрат на эксплуатацию автомобильного транспорта; 

- усиление негативного воздействия на окружающую среду;

Требования к обеспеченности легкового автотранспорта автозаправочными станциями (АЗС), станциями технического обслуживания (СТО) и местами постоянного хранения индивидуальных легковых автомобилей обозначены в СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89», так:

- согласно п. 11.27, потребность в АЗС составляет: одна топливораздаточная колонка на 1200 легковых автомобилей;

- согласно п. 11.26, потребность в СТО составляет: один пост на 200 легковых автомобилей;

- согласно п. 11.19, общая обеспеченность закрытыми и открытыми автостоянками должна составлять 90% числа легковых автомобилей.

Исходя из нормативных требований и наличия объектов дорожного сервиса, видно, что в настоящее время показатели не полностью соответствует нормативным требованиям.
На данный момент на территории города располагаются 3 топливозаправочные станции, а исходя из общего количества автомобилей порядка 5100 автомобилей, требуется 4-5 АЗС.

Мероприятия по развитию парковочного пространства представлены в 3 этапе КСОДД,

5. Анализ данных о дорожно-транспортных происшествиях на территории муниципального образования город Усмань
По данным УГИБДД ГУ МВД России по Липецкой областиза 2015 – 2019 год на территории  муниципального образования город Усмань Липецкой областизарегистрировано 95дорожно-транспортных происшествий, в которых погибло6человек и 106 получили ранения различной степени тяжести.
Общая статистика ДТП представлена в таблице 13 и на рисунке 12.
Таблица 13 - Общая статистика ДТП  муниципального образования город Усмань Липецкой области
	Год
	Количество зарегистрированных ДТП
	Количество погибших
	Количество раненых

	2015
	22
	2
	27

	2016
	17
	3
	19

	2017
	22
	0
	23

	2018
	27
	0
	31

	2019
	7
	1
	6
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Рисунок 12 - Статистика ДТП за 2015 - 2019гг.

Согласно статистике, представленной в таблице 14, наиболее частыми видами дорожно - транспортных происшествий в  муниципальном образовании город Усмань Липецкой области являются «Столкновение», «Наезд на пешехода».
Таблица 14 - Статистика ДТП по видам происшествий

	Вид ДТП
	Количество

	2015 г.

	Наезд на пешехода
	5

	Столкновение
	13

	Наезд на препятствие
	2

	Наезд на велосипедиста
	1

	Опрокидывание
	1

	2016 г.

	Столкновение
	4

	Наезд на пешехода
	7


	Наезд на стоящее ТС
	2


	Наезд велосипедиста
	2


	Наезд на препятствие
	1

	Иной вид ДТП
	1

	2017 г.

	Столкновение
	11

	Наезд на велосипедиста
	3

	Наезд на препятствие
	1

	Иной вид
	1

	Наезд на пешехода
	6

	2018 г.

	Наезд на пешехода
	2

	Столкновение
	19


Продолжение таблицы 14
	Иной вид ДТП
	1

	Опрокидывание
	1

	Наезд на велосипедиста
	4

	2019 г.

	Столкновение
	3

	Наезд на препятствие
	1

	Наезд на пешехода
	3


Основными причинами дорожно-транспортных происшествий на автомобильных дорогах муниципального образования город Усмань Липецкой области являются: 

- недостатки транспортно-эксплуатационного состояния проезжей части; 

- плохие погодные условия;
- отсутствие бордюров;

- отсутствие пешеходных ограждений;
- несоблюдение правил дорожного движения;

- отсутствие или плохая видимость горизонтальной разметки.
Одним из наиболее действенных инструментов по снижению дорожно-транспортного травматизма служат мероприятия по ликвидации аварийно - опасных участков.
Аварийно опасным участком является участок дороги, улицы, не превышающий 1000 метров вне населенного пункта и 200 метров в населенном пункте, либо пересечение дорог, улиц, где в течении отчетного года произошло три и более ДТП одного вида, либо пять и более ДТП вне зависимости от их вида, в результате которых погибли или были ранены люди.
На территории  муниципального образования город Усмань, на основании данных представленных УГИБДД ГУ МВД России по Липецкой области можно выделитьследующие аварийно - опасные участки улично - дорожной сети, представленные в таблице 15, а также представлены пути снижения аварийности.
Таблица 15 - Перечень «очагов» аварийности

	Наименование улиц
	Основные причины ДТП
	Возможные мероприятия ОДД для повышения уровня безопасности

	Улица Комсомольская
	Плохая видимость светофорных объектов, плохая видимость разметки, неудовлетворительное состояние покрытия, 
	Нанесение полной разметки, модернизация светофоров, ремонт УДС

	Улица Ленина
	Отсутствие разметки,плохое состояние УДС.
	Нанесение разметки, устройство регулируемых перекрестков, ремонт УДС


	Улица Карла Маркса
	Ненормативное состояние дорожного покрытия, отсутствие разметки
	Нанесение полной дорожной разметки; ремонт покрытия;.


	Улица Энгельса
	Ненормативное состояние дорожного покрытия, отсутствие разметки
	Нанесение полной дорожной разметки; ремонт покрытия;.


Анализ состояния аварийности на а/д муниципального образования город Усмань Липецкой области показывает, что возникновение дорожно-транспортных происшествий, влекущих за собой травматические последствия, связано со следующими причинами: 

- ежегодное увеличение количества ТС;

- нарастающая диспропорция между увеличением количества автомобилей и протяженностью сети дорог общего пользования местного значения, не рассчитанной на существующие ТП. 

К основным факторам, определяющим причины аварийности, следует отнести: 

- пренебрежение требованиями и правилами ПДД со стороны участников движения;

- отсутствие систем видеонаблюдения за соблюдением ПДД; 

- неудовлетворительное состояние дорожного полотна;

- отсутствие горизонтальной разметки в необходимых местах.

Для профилактики ДТП назначены первоочередные и плановые мероприятия: 

Первоочередные мероприятия: 

- своевременная обработка противогололедными материалами. 

- усиление контроля и надзора за дорожным движением со стороны ДПС. 

Плановые мероприятия:

- нанесение в летний период времени горизонтальной разметки, с применением современных лакокрасочных и световозвращающих материалов. 

- проведение информационно-разъяснительной работы о необходимости соблюдения ПДД через средства массовой информации.
2. Разработка Транспортной модели  муниципального образования город Усмань Липецкой области
1. Разработка транспортной модели муниципального образования город Усмань Липецкой области
1.1 Описание методов и инструментального комплекса моделирования
Задача моделирования автомобильных и пассажирских потоков в транспортной сети крупных городов является актуальной в связи с возросшим объемом передвижений. В настоящей работе, для достижения поставленных целей используется комплексная транспортная модель спроса на передвижения, основанная на методике прогноза транспортных и пассажирских потоков. Разработана соответствующая небольшому городу структура передвижений, включающая описание слоев передвижений, методы оценки объемов передвижений, расщепление по видам транспорта, оплату за проезд и парковку, и другие аспекты.

Развитие моделей прогноза транспортных потоков в мире в основном идет по пути усложнения алгоритмов. Однако, для целей долгосрочного планирования требуются более простые модели, в частности, не требующие детализации параметров транспортной системы. 
1.2 Транспортное районирование муниципального образования
город Усмань Липецкой области
Транспортные районы – элементарные единицы пространственной структуры области планирования. Оптимальным является районирование по функциональному признаку. В случае невозможности получения статистической информации при районировании по функциональному признаку допустимым является районирование на основе административно-территориального деления.

В основу выделения транспортных районов положены следующие принципы:

- использование линий естественных и искусственных преград (реки, железнодорожные магистрали, лесные полосы);

- соблюдение административного районирования территории;

- возможность четко охарактеризовать функциональное назначение каждого района в социально-экономической структуре региона;

- доступность данных социальной статистики по всем районам.

Транспортные районы - это условное деление области моделирования на отдельные районы. Чем больше районов - тем точнее моделирование, т.к. пассажиропотоки внутри района не рассчитываются. Условно говоря, районы - это области тяготения, которые являются пунктами назначения или отправными пунктами для матриц корреспонденций. Каждый район получает свой полигон, который представляет пространственное положение района.

Муниципальное образование город Усмань Липецкой области был разделен на транспортные районы. Каждому району соответствует номер и набор статистических данных. 

Для каждого транспортного района использовались следующие данные:

- численность населения;

- численность рабочих мест;

Транспортные районы выполняют в модели две основных функции:

- отражают структуру распределения функционально-пространственного потенциала области моделирования.

- формируют основу агрегированного описания состояния транспортной системы области моделирования.

Схема транспортного районирования в муниципальном образовании город Усмань Липецкой области показана на рисунке 13.
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Рисунок 13 - Транспортное районирование
1.3 Ввод параметров объектов транспортной инфраструктуры
Модель сети для транспортной системы должна отображать пространственную и временную структуру предложения транспортных услуг.

Транспортное предложение – это транспортная сеть, состоящая из узлов (перекрестков, развязок и т. д.) и соединяющих их ребер (улиц, дорог и т. д.), предоставляющая возможность перемещения для участников транспортного движения и описывающая затраты на данные перемещения.

Поэтому модель сети дифференцирует основные объекты сети, такие как узлы и отрезки, которые иллюстрируют структуру сети.

Транспортная сеть УДС представлена в виде ориентированного графа со следующими геометрическими и техническими параметрами:

- геометрия трассы дороги (пространственное положение и конфигурация изображения автодороги, максимально приближенные к реальному пространственному положению и параметрам плана дороги);

- расположение перекрестков, пересечений, примыканий в виде точечных объектов;

- длина элемента УДС;

- категория автодороги;

- количество полос движения в каждом направлении;

- расчетная и разрешенная скорости движения по участку сети;

- пропускная способность каждого направления перегона улицы или дороги;

- запреты движения по элементу УДС;

- разрешенные направления движения на перекрестках, примыканиях, пересечениях;

- ранг автомобильной дороги (привлекательность для пользователя).

Данный набор параметров дороги достаточно полно описывает все основные составляющие, оказывающие существенное влияние на динамику транспортных потоков, движущихся по автомобильной дороге или улице, накладывает все основные ограничения при распределении транспортных потоков по УДС.
Для определения положения перекрестков и пересечений в транспортной модели используются узлы транспортного графа. В редакторе узлов, изображенном были заданы приоритеты движения и регулирования перекрестков.
В редакторе поворотов были заданы параметры для всех возможных маневров на каждом из перекрестков.

Исходной информацией для создания узлов и имитации в модели организации дорожного движения послужили данные съемок передвижной лаборатории и спутниковых карт (панорам) улиц.

При описании улично-дорожной сети и соединении узлов используются отрезки транспортного графа. Для них в редакторе отрезков, были заданы следующие характеристики: длина, допустимая скорость различных видов транспорта при свободном транспортном потоке, пропускная способность. Схема транспортной модели представлена на рисунке 14.
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Рисунок 14 - Транспортная модель муниципального образования  город Усмань Липецкой области
1.7 Анализ параметров дорожного движения транспортных потоков на территории  муниципального образования город Усмань Липецкой области.

Наибольшие автомобильные потоки в зоне рассмотрения наблюдаются в центральной частигородав районе улицы Комсомольская, а также улиц Ленина и Карла Маркса. На схеме розовые участки УДС обладают относительно высокой скоростью потока автомашин и уменьшенной плотностью, когда на синих участках плотность и интенсивность движения незначительно меньше.Участки, помеченные зеленым цветом обладают малой пропускной способность, и интенсивностью движения, на территории муниципального образования.
Следует отметить, что корреспонденции, следующие по городуне все принадлежат ему, существует транзитный поток грузового и легкового транспорта через город Усманьпо автомобильным дорогам до ближайших поселений. 
2. Разработка варианта транспортной модели на краткосрочную и долгосрочную  перспективу

Анализ нормативной документации по развитию объектов транспортной инфраструктуры в муниципальном образовании город Усмань Липецкой области на перспективу до 2023 г. позволил выделить следующие мероприятия:

-формирование условий для социально- экономического развития;

- повышение безопасности дорожного движения, а также повышение качестваи эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность;
- снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду поселения.
- реконструкционные мероприятия на УДС района.
2.1 Разработка варианта транспортной модели на долгосрочную перспективу

Документами планирования  муниципального образования город Усмань Липецкой области не предусмотрен ряд мероприятий по развитию УДС до 2032 г. Мероприятия развития УДС на перспективу до 2032 г. представлены в 3 этапе разработки КСОДД.
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Таблица 1 

	Код причины изменения
	Причины изменения

	1
	Введение усовершенствований

	2
	Изменения стандартов и норм

	3
	Дополнительные требования заказчика

	4
	Устранение ошибок

	5
	Другие причины
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